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_a Sécurité routiere
Un risque a fréquence

Le risque routier est un risque a fréquence :
Statistiquement, au moins 9% des sinistres sont des accidents graves et/ou
corporels, 73% des accidents de la route ont lieu a proximité du domicile. Le

30 ‘*\ trajet habituel représente 13% du nombre total de tués chaque année sur la
/ graves \ route. En effet, plus un trajet est connu, plus on relache son attention.
mEggm C’est principalement le matin, de 6h a 9h que les accidents se produisent.
bénins
cumgi%n:ents Lunigue moyen de réduire la gravité est d’agir sur la base de la pyramide.
risqu

Ainsi, en réduisant les situations et/ou comportements a risque, on diminue le

Le risque routier obéit a une loi statistique

nombre d’accidents et on réduit leur gravité.

Sources: la pyramide du risque de Heinrich
Sécurité Routiere « les trajets de tous les jours
sont dangereux tous les jours »
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http://www.saferoad.fr/demarche.php

La sécurité routiere

Les incidences de la vitesse
]
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% o / Conséquences directes:
7w ,f/ Le risque d’accidents et leur gravité augmentent avec les
T 20 = vitesses et leurs conséquences sont particulierement graves
s o1 ! lorsqu’ils touchent des usagers vulnérables tels que les
5 w— A C C RIS . & . Py
| B T wews L piétons, cyclistes et conducteurs de deux-roues motorisés.
z = —T5dse =™ Une diminution de 1 % des vitesses réduit de 2 % le nombre
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2 18 .10 5 o s 1o 1s 20 daccidentsetde4 % lenombre daccidents mortels.

% de variation de la vitesse moyenne

Conséguences indirectes:

& 00w .~ La vitesse apparait comme un facteur particulierement
%%z . defavorable ala vie urbaine des quartiers. Laugmentation
% § - des vitesses dans les quartiers peut avoir un impact négatif
E% o notable sur les relations de voisinage.
%5 La vitesse est défavorable aux cyclistes qui sont obligés
%? i A d’utiliser des espaces dédiés (lorsqu’ils existent) pour se
B ™ m % w s w w sentirensécurité. De plus, elle rend difficile, inconfortable et
Vitesse en km/h moins slre la circulation des piétons au niveau des
traverseées.

Sources : CEREMA VERTU 2012,
Modele de Nilsson et Vagverket (2002)
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Nuisance sonore liée a la vitesse
]

Principe d'éuolution du niveau de bruit global Bruit et vitesse .

en fonction de la vitesse La vitesse a unimpact déterminant sur les niveaux sonores des lors
que le bruit de roulement ’'emporte sur le bruit du moteur.
Du fait des progresimportants réalisés au fil du temps sur les
émissions sonores des moteurs des véhicules, cette transition entre
bruit moteur et bruit de roulement se fait pour des vitesses de plus en
plus faibles.

Ainsi, il est aujourd’huiadmis que le bruit de roulement peut devenir
prépondérant pour les véhicules légers a partir de 30 km/h.

Bruit moteur

Miveau sonore dB{A}
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(source : Volume Emission de la méthode de prévision du bruit routier 2008).
Vitesse

Effet positif sur la valeur immobiliére
Diminution Amélio- Impact positif sur pour Les zones riveraines : en rédui-
des consom- ration de la qualité de l'air, & sant la vitesse, des zones riveraines
mations et des La sécurité condition de main- délaissées en raison des nuisances
émissions de routiore tenir une bonne qu’elles subissent peuvent retrou-

coz fluidité du trafic ver une attractivité résidentielle et
économique.

Sources: 5/0 1
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https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/870%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Faire%20baisser%20la%20vitesse.pdf

